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1 Postanowienia og-1I|lne

11 Przedmiot i ustalenia og-lne Standard-w
111 Nini ej sze ASt anwykonadoze darsysieraukroweroveego iw m. st.

War szawied zwane dal ej Standar dami |, Zzawi er a
projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury rowerowej w granicach

admi ni stracyjnych m. st .] e\Matr sez@avtawi ereil e md Sit aag
rozwojem ruchu rowerowego w Warszawie.

112 St andardy sN przeznaczone do stosowania p
(np. na etapie sporzNdzania miejscowych pl a
projektone, fi rmy wykonawcze oraz przez zarzNdc- - w
113 W Standardach zawarto ustal eni a og-Il ne
charakterystyki i wymagania dotyczNce proje
rowerowymi) wraz z kryteriamists owani a poszczeg:-|lnych 1 ch 1t

takUe wymagania dotyczNce oznakowania poziorm

114 W Standardach przyjnto, Ue'tekst pi sany
podst awowe Standarach-ew,s Na kluocme/wtNar ze pi s

115 W Standardach wykorzystano pog¢gagoraz Nkze mie

Ministra Transportu i Gospodar ki Mor ski e] z

technicznychj aki m powi nny odpowi adal dMWygiaUpij Nl ionz

stopi e® obowi Nzywania poszczeg-Ilnych ustaledG
- naleUy, nie naleUy, powinno byli, nie p
koniecznoSi respektowania mamegovzgs$stndl ¢
bezpiecze®twa ruchu drogowego (brd);
- zal eca sin,; sformugowani e t o wyr aUa
ekonomicznych, funkcjonalnych, estetyczi
- dopuszcza sin; sformugowanie to wyraUa

ustale® w podanym zakresie uzasadnionyc

przebudowie czy zwi Nzanych z potrzebN o«
- naj mniejszy, naj wi nkszy,; sformugowani e
kt-ra nie powinnathVbnprmnakcadsona] z w

116 Literatura zawarta w niniejszym opracowan

1.2 Cel stosowania Standard-w

121 St andardy zostagy opracowane dla okreSl| en
wykonywania i eksploatacji nf r astruktury rowerowe|j na tere
ich stosowanie:

- ugat wi rozw:- j [ poprawi jakoSIi infrastruk

- ujednolici standardy projektowana, wykonywania i eksploatowania infrastruktury
rowerowej,

- na etapie przygotowywania inwey c j i ugat wi wsp-gprach b

projektowych 2z jednost kami mi ej s ki mi odpo
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W Standardach, jako priorytetowy potraktowan
w codziennych podr UNagkh RoazWwowi dregredayj n
waUny, ale dziaganie to ma charakter uzupe
popr awn zdrowotnoSci spogecze@Est wa i kreow
Zasadniczo trasy przeznaczone dla ruchu rekreacyjpegovi nny byl real i zowe
I nwestycj.i zwi Nzanych z rozwojem turystyki

posiadaj Ncych znaczenie dla systemu transpor

13 Zakres stosowania Standard-w

131 St andardy powinny biykich opomvadsi fwez i wisi )ac

infrastruktury dr ogowe | na terenie m. st . V
SsguUNcych pl anowani u, projektowaniu oraz r e
rowerowemu, stanowi Nc ajsd dipaud Ne§rcihe doXkwpnert i- &

- Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997 z p
— Ustawa o drogach publicznych z 14.11.2003,

- RozporzNdzenie Ministra Transportu i Go
technicznych, | alldiognpubticne zidl usgtubwamiesz dmid 2

marca 1999 r.,

- RozporzNdzenie Mini
z dnia 31 lipca 200
—~ ZagNczndi kdo nrrozlpor z
W sprawie szczeg- 0
drogowych oraz ur z
umieszczania na drogach.

ra I nfrastruktury ¢
w sprawie znak:-w
ni a Miipdagd03ra | nfr
h warunk-.-w techn
E bezpiecze@E&stwa

132 Zal eca sin, aby Standardy bygy stosowane

opr acowa E e tharakterael stragegi¢tznym, np., miejskie, dzielnicowe
strategie transportowe,

- mi ejscowych plan-w zagospodarowania pr z:¢
—~ studi -w koncepcyjnych zwi Nzanych z przel
— st uodnykonsindidot yczNcych infrgstruktury tra
— koncepcji programowych dotyczNcych infr:
— projekt-w budowlanych i wykonawczych dot
- projekt - -w budowl anych [ wykonawczych
samodzielnych dr-g dla rower - w,
—~ projekt -wydbhundowlwykonawczych dotyczNcyct
pl ac- w,
— proj ekt - w budowl anych [ wykonawczych
samodzielnych dr-g dla rower - w,
— projekt-w organizacj. ruchu.

Standardy powi nny byl St o &appych ma zlepnieznest. pr o]

Warszawy i jego jednostek oraz przez jednostki miejskie na etapie zlecania, zatwierdzania i

odbioruprac___ Wy maga si i _aby zobowi Nzanie do stoso:
specyfikacjach istotnych war unk - -nawykopaniewi eni .
poszczeg- | Ayacnhy cphr azc_iznwfir astruktur N transport
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14 Odstnpstwa od Standard-w

141 Stosowanie odstnpstw od Standard-w wymag

projektu, lub wykonawcy inwestycji. i w przypadku wszystkiecht o j ekt - w wykonywa
tereni e m. st . War szawy uzyskani a stosowne,]
Warszawy, | ub osoby przez niego upowalUni onej

15 Podstawowe okreSlenia

151 1l ekrol w Standardach uUywa sifi pojficia:
drogar ozumi e sifn prsez ere@nwy dXkijaldang Wcya si
chodni k a, drogi dl a pieszych l ub drogi
pojazd-w szynowych znajduj Ncych sifi w
ruchu |l ub postoju pojazd-w i ruchu pi es:
jezdniar ozumi eegsiftoprcznSi drogi przeznacz
okreSlenie to nie dotyczy torowisk wydzi
droga dl ar oowmirewsin przez to drogn | ut
ruchu rower-w jednoSladowych, oznaczonN

pasruchur ozumi e sin przez to kaUdy =z podgu
do ruchu jednego rzndu pojazd-w wieloSl
znakami drogowymi;

pas dl a mowemi-ev sin przez to wydzi el o
przeznadzamy ewydd a ruchu rowerowego;
kontrapas dla rower - w ( pracz udidia rsawerp rw
wydzielony w jezdni na ulicy jednokierunkowej pas ruchu przeznaczony
wygNcznie dla ruchu rowerowego prowadzol

samochodowego

strefa zamieszkaniar ozumi e sin przez to obszar ob
inne drogi, na kt-rym obowi Nzuj N szczeg
wyjazdy z obszaru oznaczone sN odpowied:!
uczestnik ruchu,r oz umi 2esi o ppi eszego, ki eruj Nce
inne osoby przebywaj Nce w poje¥Fdzie |ub

przejazd dtazumiwerswih przez to powierzc
przeznaczonN do przej e Gdlhacrzioan Np rozdepzo wi e
znakami drogowymi;

ki erurjolNzzwmi e sifi przez to osobn, kt -ra
pojazd-w, takUe rower em;

pojazdr ozumi e sifn przez to Srodek transpor
drodze oraz mas Dyegoprzystosowame; z Ndzeni e d
rowerr ozumie sifi przez to pojazd jednoSI a

mi iSni osoby jadNcej tym pojazdem;
parking dlmozruomieer - sviwiydprekanNopowi er zcl
wyposaUonN, co najmniej w stojaki dla r

Przejazd rowerowy nie jest traktowany jako |

sin

po przeje¥fdzie wygNcznie jadNc na wprost

rowerowy nie wymaga dodatkowego ozmzglsowani a
bezpoSrednio na jezdnie (np. skrntu z przeja
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16 Klasyfikacja techniczna dr-g dla rower - w

161 Wprowadza sifin nastinpuj NcN klasyfikacjn dr
- drogi dla rower - wenrwdtk opvachre- Wva cho:d z i
A g§g-wngNczNce wszystkie ggd-wne obszar

SobN i gg-whe wnzgy tras rowerowych;
ruchu mindzydzielnicowego i waUniejsz
A lokalnei wszystkierpgrzostage ode, przeznac
ruchu 7Frdodcjeolweewgeogo, w tym drogi g§Ncz)
punkty z trasami gg:- wnymi [ wWnzgami
uzupegnienie sieci tras gg-wnych i r
obrfibineg cdoiralz zwi fkszenie sp-jnoSci s
- drogi rekreacyjne, umoUl i wi ajmedlé i welj &la
rekreacjn rowerowN w mieScie, w tym sz

zarazem bezkolizyjny, wglokemnkachiygjaadz d 2z |
do najbardziej atrakcyjnych turystyczni
rekreacyjnych, do innych miejscowoSci i
transportu zbiorowego.

O Kklasie projektowanej drogi rowerowej decyduje Badzc a dr o g i przy u w:
dokument -w planistycznych m. st. War szawy od
transportu rowerowego.

16.2 Dr ogi dl a rower-w przeznaczone do odbywa
projektowane z uwzgl nsdine ebnei zepm ewcyzneadgsat® aw ozraakzr

163 Dl a poszczeg:-Ilnych klas dr-g dla rower - - w
1.

Tabl.1. Zestawieni«k | as dr - g dla rower -w i odpowiadaj Ncych im

l.p. klasadrogid| a r ow pridkoSi proje

1 Lokalna 20 km/h

2 Gg- wna 30 km/h
PridkoSi projektowa sguUy do wyznaczania gr a
projektowane,] drogi rowerowej . Projektant, w
ekmomi cznych i komfortu jazdy powinien stosoy
164 W sytuacjach szczeg:-lnych np. w zwi Nzku
uwarunkowani ami brd (np. w rejonach skrzyUow

projektowych, ni e mni ejszych ni U 12 km/h.

Mi ni mal na priidkoSi projektowa | est zwi Nzan
koni ecznoSci =zachowania stabilnoSci jazdy. I
projektowej jedynie w obrwbiewgdzzglUowajE, dwp
oraz w wyj Ntkowych sytuacjach na kr - tkich

zagospodarowania przestrzennego uniemoUl i wi a
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17 Klasyfikacja dr-g dla rower - -wiawod wzgl nde
przekroju drogi

171 W obrnbie pasa drogowego drogi dl a rower :
mi ni mum ograniczyl mo Ul i wo S| kol i zji mi ndz:
samochodami oraz mindzy rowerzystami a piesz

172 Wprowadza sifnasgéikpoj NcNrkg dla rower - w
usytuowania w przekroju drogi:

- $ci eUki poovewndwene jako samodzielne dro
przebiegu drogi przeznaczone|j do rwuchu
dr ogowym, ale wyopgosibmi bhzyczny od ruch

odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego.
- Ci Ngi -rgnerewezona kt - rych rpuohwardaweryowys pj- ¢

ruchempi eszych, z moUl i wym wyodrnbnieni el
oznakowania pozimego i pionowego, ewentualnie rodzaju nawierzckni. N g i t e
powi nny byl prowadzone tak, by do mini
mindzy rowerzystami [ pi eszymi. Wy ma g a |
samochodowego (od jezdni).

- Pasy dl a wzoawron®, na jezdni za pomocN o

(takUe z wykorzystaniem separator - w)
zastosowaniem innego koloru nawierzchni.

- Ulice przystosowane do wsp-lnego ruc.
samochodowychna kt -rych Spozdk: - womecywni cznych |
organi zacij.i ruchu wymuszane | est ogr an|
km/ h i dopuszczone wsp-lne uUytkowanie
rowerowy.

- Strefy ruchu uspokojonego tworzone w strefach zabudowy mieszkamég,
gg- wni e jednorodzinnej or aa uliceeh zt er en:
dopuszczonym wsp-l nym uUyt kowani em pr
samochodowy, pi es zyc h ograniczomavd® B@myiryorazp r n d k o
stosowane sN techniczne Srodki uspokoj el

- Ulice przystosowane do wsp-lnego ruchu
samochodowychna kt -rych przy pomocy Srodk: - w
organi zacji ruchu eliminuje sin zbndny
tylko dla okreSI,onwy mugsrzuapnye pjoejsatz do gvr)ani
samochod-w do 20 km/ h i dopuszczone | e:

ruch pieszy samochodowy i rowerowy.

W Sr.-dmieSciu Warszawy, wobec planowanego 0Cc
i priAidkoSail eg@j a2 di- wpzr owadzanie rozwi Nza@ u
poprzez: pr zyst osowywani e ul i c do i ¢ch wsp-l neg:t
rower zyst . - w i samochody, t worzenia stref ruc

rower -w na jezdniach.

zarach poza $r-dmieSciem zaleca sif s

Na obs
uU ulic oraz tworzenie stref ruchu uspok

wzdg
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1.8  Zakres projektowania

1.8.1 Zakres projektowania infrastruktury rowerowej obejmuje:

- plan sytuacyjny drogiowerowej w tym:
A odcinki proste drogi rowerowej,

A Guki poziome na odcinkach mindzy skrzy
- profil podguUny drogi rowerowej w tym:
A proste i Qguki pionowe,

A pochylenia niwelety;

- przekr - j poprzeczny w tym:
A skrajnin ruchu rowerowego,
A szerokoSiomjrogi rower
A szerokoSi pasa ruchu,

A pochylenia poprzeczne;

- punkty kolizji w tym:

A skrzyUowani a
AskrzyUowani a
A przejazdy rowerowe;

- parkingi dla rower - w w tym ich usytuow:

- nawierzchnie dr -g dl ;

- 0znakowanie poziome i pionowe;

- inne elementy, takie jak:

A urzNdzenia sygnalizacji Swietlnej wraz
A oSwietlenie,
Aziele® wzdguU dr - g dla rower - w.

dr - g d
dr - g d rower -w z ulicam

2 Zasady organizacji ruchu rowerowego

21 Og:-lne zasady organi zacij.
2.1.1 Tworzenie infrastruktury roe/r o we j powinno uwzgl Andwi al pi
podrnczni ka APostaw na rower 0, organi zaciji
Krak-w 1999)

- sp-jnoSci,

- bezpoSrednioSci,

- atrakcyjnoSci,

— bezpiecze@&stwa,

— wygody.
212 Zasada sp-jno$pi ozmwerzawa Usowindima st warkz y
[ gNczyl winkszoSl Fr-deg i <cel-w ruchu w mi
Zasada ta wymaga tworzeni a sieci pogNcze
umoUl i wiaj Ncych rowerzyScie gatwe | czyteln
ozmcza takUe, Ue docelowo, infrastruktura pr
pogNczeniu z pozostagN infrastrukturN drogo

cele ruchu rowerowego.
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213 Zasada bezpoSrednioSci ozma cpawi rmea indpe
uOytkowni kom moUliwie najkr-tsze pogNczeni a
mi eScie, w spos-b konkurencyjny do samochodu
Pod wymogiem bezpoSrednioSci kryjN sifi wszy
Przede wszystkim N t o: prhidkoSi projektowa, Sredni ¢
wsp-gczynni k wydguUenia. Przyjmuje sin, Ue |
powi nna byl mniejsza od 12 km/ h. Parametr S
punktachk o | i z | i wyraUony jest w sekundach na ki
stosunek odleggoSci pomi nhdzy punkt ami po dr
przedstawi ono wymogi stawiane tym czynni kom

Tabl.2. Og-lne zasagy gr paaipodcjidni oSci .

WartoSi gran
Parametr Drogi
gg- wne lokalne
praidkoSi proje 30kmh 20 kmh
Sredni czas stracol 15skm 20 skm
wsp-gczynni k wy 12 14

* czas tracony w spos:-b nieuzasadniony w tra
samochodowym, rower owym [ pieszym) bez u
skrzyUowaniach z sygnalizacj N Swietl nN.

214 Zasada atrakcyjnoScia orzovaecrzoawa Upeo wii mfnraa s t

potrzebom uUytkowni k- w, byl dopasowana do ot
miasta.
215 Zasada bezpieczeEGtwa oznacza, Ue infras

bezpiecze®two ruchu drogawego,pozastagymr ow
drogi.

W zakresie bezpieczeEGtwa ruchu zasada ta o

rowerowej naleUy dNUOyl do:
— mini mal i zacj. ' iczby punkt - -w kol i zji z
— el i minacji pr zreypd hau arna vae rsz yis tt-ow,- wr ower zy
rower zyst - -w i pieszych,
— zapewni eni a wzaj emnego kont aktu wzr ok

uUyt kowni kami dr ogi

W zakresie bezpiecze®Estwa osobi stego zasad
bezpiecznego odbwwn i a podr - Uy przez tereny odludne
ucznszczane,j drogi altenoangjwnégizi mnkiw dpobrzer
trasy).
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216 Zasada wygody oznacza, Ue infrastruktur a
jazdn r oiwmekrie ms tdes owani u wysokich standard-
eksploataciji.

Zasada ta oznacza, Ue przy projektowaniu inf

- stworzenia moUliwoSci pgynnego pokonyw:
wymuszonychzatz y ma € r ower zysty,

—~uni kania duUych pochyle® podduUnych dro

nadmi er nemu i nieregul arnemu wysi gkowi |
- j ak naj wi nkszej r-wnoéci nawi erzchni
dyskomfortu wy ni k aj NMadeianeh strat ehergjiaptEez i n i

rower zystn.

3 Warunki techniczne projektowania
31 Droga dla rower-w w planie
311 Droga dla rower-w w planie skgada sin z o

312 Dl a poszczeg-Ilnych kategori.i dr -ig Qgdu ka- w o Vv
poziomych wg tabeli 3.

Tabl. 3. Mi ni mal ne promienie guk-w poziomych dIl a

l.p. pridkoSi proj g mi ni mal ny pr omi e(

1 12 km/h 40m

2 20 km/h 10,0 m

3 30 km/h 20,0 m (przy przebudowie 10dm)
313 W przypadku innych priadkoSci projektowyc|
Juku poziomego zal drazaokrNglosmiwami ez wzloame |
dokgadnoSci N do 10 cm:

Rmin= O, @'&,6% V

gdzie: .
Ve-pr ndkoSlI pwhdj ekt owa [ k
Run-mi ni mal ny promi e@® guku poziomego wewnntrznego [ m].
314 Nal eOy dNOyi do projektowania promieni
mi ni mal nych, a w szczeg-l noSci zal eca sin st

315 Mni ejsze promi en(er @gmike @ porzii benych, Om, al
dopuszcza sin jedynie w miejscach gdzie powi
skrzyUowaniem na kt-.-rym nie ma on pierwsze

't r . d"Bastaw na rower", CROW/PKE
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sygnalizacj N Swi et | miNe beerzgpz ewzmmyjicej sgdei e wa
zatrzymania sin rowerzysty.

Przez promi e guku rozumi eWasritfio S ive wrrotnri zennyi
pozi omego wpgywa na bezpiecze@&two ruchu, k
drogi rowerowe;j.

316 NaGukach poziomych o promieniu mniejszym

- przy projektowaniu ScieUekweowayacwycnhal
wprowadzal poszerzeni a przekroju popr z
szerokoSci drogi, a na trasach gg-wnych

— przyprojekb wani u pas-w dla rower - -w zaleca si |
CO najmniej o0 25cm.

317 W obszarach akumul acj i rowerzyst- -w (np.

rower owy m) zal eca sin stosowani e poszerze

prognozowanerguwc hruatriodeenrioawego, dgJjugoSci Swi at

dla ruchu rowerowego (w przypadku skrzyUowad

dostnpnej przestrzeni ul i cy.

318 Zwi nkszanie powierzchni akumul acj i ni e je
- szerokwm&iiejedkowe | drogi rower owej Wy n
przekroju wynosi < 150 r/h, a dgugoS8i a:
- szerokoSi dwukierunkowe|] drogi rower owe
WYy nos.i <100 r/h a dgugo®di azylu wynosi (

319 Przy prognozowanych natfnUeniach ruchu ro
punkcie 3.1.8. i w przypadku braku moUl i woS
grupowal sin w obszarze akumul acj i zal eca s
zakdlanym odci nku akumul acj i rower zyst - w. P c
niezaleUnie dla kaUdego kierunku ruchu (w pr

32 Droga dla-powkeirl wpodgduUny

321 Ni e zaleca sin projektowania wo6hgkegbanp
5%.

3.22 W Wythlgowych przypadkach dopuszcza sin v
winksze ni U 15 %.

323 W przypadku pochyl eni a podguUnego drogi r
uni kal :
— stosowania guk-w poziomych o magych proi
- wprowadzani a skrAzyOowaCE bez wskazanego
w miarn moUIl i woSci pierwsze@Etwo przeja
kt -rej wystnpuje winksze pochylenie pod:i
- wprowadzania rozwi Nza® zmuszaj Ncych r owe
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324 W przypadku pochylenia podguUnego drogi r

—Wprowadzai poszerzenia drogi w planie.

- stosowal spoczniki o ddgugoSci ok. 25m, ¢
— projektowal niweletndn drogi dowbygwegatva
sgabi e] nachylona od dol nej,

- zwracal szczeg-InN uwagn na jakoSIlI oSwi ¢
- wprowadzal rozwi Nzani a maksymal ni e uga
odcinku w celu uniknincia niepotrzebnyc
nawi erzchni, promienie | uk-w pionowych,

325 Na odcinkach o duUym pochyleniu podguUny
najmniej 100m:

- na ScieUkach rower orvoyvcehr oiwy cchi Ngac¢le Oyp i ev:
poszerzenia prnzenkirmum 205 %vasrzteorSckioSci  dr o
- na pasach dla rower  -w zaleca sinh wprowa

33 Droga dl a -profiwmprzeezny

331 SzerokoSi dr ogi rower owej powi nna byl
rowerowego.

332 Zal ecaneaeiszdarogkadd a rower - w ?p5.zedst awi ono

Tabl. 4. Zal ecane szerokoSci drogi rowerowej | e
| Nat nUeni|szerokoSi dr
P (r/ godz (m)
0- 150 1,5
150750 2,5
>750 3,5
Tabl.,5. Zal ecana szerokoSi drogi rowerowej dwu
| Nat nUeni dszerokoSi dr
P (r/ godzin (m)
0-50 2,0
50-150 2,5
>150 3,5
333 Mini malna szerokoSi ScieUki rowerowej wyn
- ScielUka jwaidbnki erunko
- Sci eUka dwuXxOimerunkowa

- d"§astaw na rower", CROW/PKE)

2 p
tr
%t r . d"Bastaw na rower", CROW/PKE)
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334 Mini malnN szerokoSI Sci eUki rower owe |
dopuszczalna prndkoSlI przekracza 30 km/h na
szerokoSci O0,50m usytuowawrey opvdNmi ndzy jezdni N
Podane w punkcie 3.3.3 szerokoSci ScieUek roc
stosowania zwgaszcza W sytwuacij. gdy szeroka
przestrzeni udostinpni ane|] ruchowi meaolwely we
projektowall Sci eUki rowerowe o wWinkszej szer
335 SzerokoSlI pas-w dla rower-w powinna wynos
- szeroko@[ mi ni mal na-lpansa j ednoki erunkowte
- szerokoSl zalecanaip#ma jednokierunkowe
- szerokoSl minimalna2pmmsa dwukierunkoweg
- szerokoSl zalecanai3fPmsa dwukierunkowego

336 St osowani e <cioMWMgrwwptcleszal eca sifn jedyni
wzgl ndu na ograniczenia terenowe brak jest
usytuowane|] niezal e@rsizegw .stW swcrzkaws :do ci Ngu

- szerokoSi przestrzeni zarezerwowanej d
adekwatna do potrzeb, przy czym:

AjeSli chodni k przylega do jezdni ni e p
AjeSli chodnik jest oddziel emiy dd 5jmezdn
AjeSli w chodniku stojN sgupy oSwietl en
AjeSli w chodniku stojN pojedyncze drze
AjeSli w chodniku stoi rzNd drzew nie p
- stan nawieieshegocpBMwunpen byl dobry, I
ci Ngu-rpiwesmovego nawierzchnia powinna zo

337 Wymaga sifi, aby srzeweko@®kbgeci Ngwwpgesdaie
okreSlonych w punkcie 3.3.6 wynosi ga:

- co najmniej 2,5m, gdywsna ruchu pieszego i rowerowego jestl50, (w tym
natnUenie ruchu rowerowego jest nie winl

- €0 najmniej 3,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego<jeg0, (w tym

natnUenie ruchu rowerowego jest nie winl
- co rgjmniej 3,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego<e350, (w tym
natnUenie ruchu rowerowego jest nie winl

- co najmniej 4,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego<jet0, (w tym
natnUenie ruchu rowe20Wegbgopesitnm) e winl

338 Wyznaczeni e-rowarolWego dlapsinmg suzha pieszego i rowerowego > 450
wymaga uzyskania odstnpstwa wg zasady opisan

339 WysokoSi prog-w i uskok-w na drodze rowe
przy czym zaBkowi s Niel chmi nacj n.

33310Pochyl eni e poprzeczne drogi rowerowe|j p
poziomych zaleca sin pochylenie do wewnNtrz
zal eUnoSci od rodzaju nawi erzchni (mni ej s z

zapewniaj Ncej |l epszy odpgdyw wody) .
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3311Pas dla rower - w nal ely wyznaczal na | ezd
( I'i ni a-2bgiiodhgkgvaaniaPpionowego (znaklF9 ) , a W razie koni ec:
ci Ngg-85g)o (U

W przypadku ograg@gnpze@ tcerngdmawycri,asta w r
autobusowych) zaleca sin wygospodarowanie pr
nawet kosztem przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego i/lub ewentualnie

wprowadzanie r ozwiaNzrao® etra-kw,c hu sjpaokk opjaesnyi ed Ir u c |

Pochyl eni e poprzeczne drogi rower owe|j powi
pochyl e® chodni ka i jezdni ulicy) oraz umoUl
Przestrze@® niezbndn dla odchpundlow®ciowrgwe uz
6) . I m prndkoSIl t a jest wyUsza tym tor jazdy
Tabl.6. SzerokoSi toru jazdy rowerem w zal eUno¢

pr idKk{ torjazdy (na poziomie nawierzchni) me sce wystihpow

>20 km/h zbl i Uony do | trasy szybkiej jazdy; odcinki

mi ndzywnz ggowe

11-20km/h | mi eSci sin w pas trasy zwykgej |

mi ndzywnz ggowe

<11 km/h mieSci sifn w pas odci nki przywn
SzerokoSi dr-g dla rower-w powinna byl dost
na danym odcinku. Jest to szczeg-lnie istof
zatrzymuj Nc sin i ruszaj Nc potrzebuj N naj win

3.4  Skrajnia ruchu rowerowego

341 W projektowaniu dr-g dla rower-w nalelUy :
rowerowego.

342 SzerokoSi skrajni naleUy wyznaczal Uwz g
powi hkszonej po obu strona(iJhnlkdpcewnedNrleoszcy
0,50m gdy krawnUnik jest niUszy ni U 5cm.

343 WysokoSI skrajni nal ey przyj mowal j ak
przypadkach (np. w trakcie prowadzenia ©prac
2,20m.

344 W obrn
stosowani

bie drogUkirowmwewemwewejdecoNggopi este

i e <kSrcanwnwynsi ckk onSci w stosunku do pozi
zachowaniu 0,50m opaski wW obszarze Kkt - -rej n i
i nfrastrukt ur yh tweycshonkiocSzin egNc zknti-er yzz kr awii Uni k
pozi omu drogi rower owej . KrawnOni ki powi nn
zabezpieczenia rowerzysty w przypadku najechania rowerem.
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345 Dopuszcza sin stosowani e krawnUOnbgk -w wy

rower owej (Sci eUki r-roonee roonveg go) ci Nhal e pa e ss
wprowadzenie opaski szerokoSci co najmniej O
Opaska bezpiecze@®twa ma chronil przed przyp
potencjalnym upadkiem rowerzysty. Opabka z pi ecze Est wa powinna byl
wyznaczona przez mal owanie poziome | ub zmian
|
S
N
g’ P Wi
“ o
\ wn
\‘ o
bufor L e T
bezpieczenstwa .“ =l
(0.25) r =l (| |
\
1\\ \ ‘
. o008
o >
S v
l\“‘ { .
025 050 1,00 | 050(025) 050
Rys.1Schemat skrajni dwuki eriurmkowejza$diae @Kia rrowearegwerysoko$S

Bi ordNa& wpwagi charakterystykn ruchu rowerowe

moUna wyznaczyl przestrze®& wykorzystywanN

rower owN, Przestrze® wykorzystywana przez r
jednak zeawsgbB8db poruszania si nwychglenear zy st \
rower zysty, w trakcie jazdy ©przestrze@E& t a

Natomi ast wysokoSI przestrzeni wykorzystywar
wzgl ndu md mollrizmacenia roweru na ewentual n)
skrajnin tnAn naleUy powinkszyl do 2, 5m. Jest
(minimalna wysokoSi skrajni wynosi 2,20m) .

W przypadku krawk®nc¢h- - wy ot awylsokio 8&ai slleir wyn
Nal eUOy jednak pamintal, Ue jest to mini mal
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rower zysty [ jest niezgodna z obecnie oboy
mi ni malna szerokoSI|l dwukiermkowej ScieUki r

1,00

i =g .
/ A P \ .\\
/A AN\
£ E N 4N )
‘\ { /) )
\\ wr
Ny S 4
S = ‘K_\-&T
(o] / \
o { \
Q) X
( |
8 < \ (

0,05

Rys.2Schemat przestrzeni wykorzystywanej przez ro
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{

separator

I

pas ruchu samochodowego

ml
Q)
(=]
v
0,50 0,50 ’ 0,50 0,50
przestrzefi wiaschwa przestzen
dia ruchu rowerowago dodatkowa
Rys.3Schemat jednokierunkowego pasa dla rower-w, wyznaczon

w stosunku do poziomu jezdni, z zachowani e
stosunku do w obszarze Kkt -rej ni e

j e ,ow
infrastruktury

346 W obrfinbie pasa dlIlteosroomaer -ew kz alwaidan i ki-tw D v
r
ni 3 P
echnigiNzrzaiji € Ikt -krryacwht Uwmy K o le anS
poziomu jezdni.

zd
t
347 W przypadku stosowania wzdguU pasa dla r.

zaleca sin dodatkowe zabezpieczenie ruchu ra
co najmniej 0,25m.

Pas dlarowe - w skgada sin z wgdgaSciwe,j przestrzeil
szerokoSi 1,00m (jest to wymagana szerokoS
przestrzeni dodat kowej , kt -ra stanowi zar - wr
od samochodowegp a k [ obszar awaryjny umoUl i wi aj Nc

wzaj emne wyprzedzanie sin rowerzyst: - w.

Przepisy projektowania nie okreSlajN wysokoS
bezpiecze@&two i wygodn rower zysmerw wp omsiksaza]
stosowanie niskich krawnUnik-w z zachowaniem

W przypadku zastosowania wyUszych krawnUOni k-
przypadkowym zahaczeniem pedagem o krawnUn
rowerzy sty . Opaska bezpiecze@®twa powinna byl ¢
oznakowania poziomego | ub zmiany kol oru/rod
moUe byi zawarta, lub teU uwzglndnial szerok




A @andardy projektowe i wykonawcze dla systemr ower owego w m. st. War 9% a wi eo

Rys.4Schemat jednokierunkowego pasa dla rower - w, wyznac

4 Zasady wusytuowania dr-g dla row
drogowym

41 Zasady og:-Ilne

411 Usytuowanie dr-g dla rower - w po wiatgamio byl

urzNdzenia przekroju poprzecznego (usytuowa

transportu zbi orowego), natnUeni em ruchu

przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).

412 Rodzaj dr-g dla rowéoswwake- we zpowidmopcb)
przedstawiono w tabeli 7.

Tabl.7. Rodzaje dr-g dla rower-w w stosunku do


























































































































































