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1 Postanowienia og·lne 

1.1 Przedmiot i ustalenia og·lne Standard·w 

1.1.1 Niniejsze ĂStandardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. 

Warszawieò zwane dalej Standardami, zawierajŃ warunki techniczne sğuŨŃce planowaniu, 

projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury rowerowej w granicach 

administracyjnych m.st. Warszawa. Celem Standard·w jest uğatwienie dziağaŒ zwiŃzanych z 

rozwojem ruchu rowerowego w Warszawie. 

1.1.2 Standardy sŃ przeznaczone do stosowania przez: jednostki zajmujŃce siň planowaniem 
(np. na etapie sporzŃdzania miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego), biura 

projektowe, firmy wykonawcze oraz przez zarzŃdc·w dr·g i zarzŃdc·w ruchu. 

1.1.3 W Standardach zawarto ustalenia og·lne dotyczŃce infrastruktury rowerowej, 

charakterystyki i wymagania dotyczŃce projektowania dr·g oraz skrzyŨowaŒ (z drogami 

rowerowymi) wraz z kryteriami stosowania poszczeg·lnych ich typ·w. Standardy okreŜlajŃ 

takŨe wymagania dotyczŃce oznakowania poziomego i pionowego oraz sygnalizacji Ŝwietlnej. 

1.1.4 W Standardach przyjňto, Ũe tekst pisany normalnym drukiem stanowi zapisy 
podstawowe Standard·w, a komentarze pisane sŃ kursywŃ. 

1.1.5 W Standardach wykorzystano pojňcia, kt·re zostağy zastosowane w ĂRozporzŃdzeniu 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunk·w 

technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanieò. WyraŨajŃ one 

stopieŒ obowiŃzywania poszczeg·lnych ustaleŒ: 

-  naleŨy, nie naleŨy, powinno byĺ, nie powinno byĺ; sformuğowania te wyraŨajŃ 
koniecznoŜĺ respektowania danego ustalenia, przede wszystkim ze wzglňd·w 

bezpieczeŒstwa ruchu drogowego (brd); 

-  zaleca siň; sformuğowanie to wyraŨa celowoŜĺ ustalenia ze wzglňd·w 

ekonomicznych, funkcjonalnych, estetycznych lub Ŝrodowiskowych; 

-  dopuszcza siň; sformuğowanie to wyraŨa moŨliwoŜĺ stosowania odstňpstw od 
ustaleŒ w podanym zakresie uzasadnionych warunkami projektowania np. przy 

przebudowie czy zwiŃzanych z potrzebŃ ochrony istniejŃcych obiekt·w; 

-  najmniejszy, najwiňkszy; sformuğowanie to wyraŨa granicznŃ wartoŜĺ parametru, 
kt·ra nie powinna byĺ przekroczona, ustalonŃ najczňŜciej z warunk·w brd. 

1.1.6 Literatura zawarta w niniejszym opracowaniu jest aktualna na dzieŒ 12.12.2008. 

 

1.2 Cel stosowania Standard·w 

1.2.1 Standardy zostağy opracowane dla okreŜlenia stağych zasad planowania, projektowania, 
wykonywania i eksploatacji infrastruktury rowerowej na terenie Warszawy. Zakğada siň, Ũe 

ich stosowanie: 

-  uğatwi rozw·j i poprawi jakoŜĺ infrastruktury rowerowej, 

-  ujednolici standardy projektowana, wykonywania i eksploatowania infrastruktury 

rowerowej, 

-  na etapie przygotowywania inwestycji uğatwi wsp·ğpracň biur planistycznych i 

projektowych z jednostkami miejskimi odpowiedzialnymi za infrastrukturň rowerowŃ. 

http://www.drogi.com/akty_prawne/du43_430.shtml
http://www.drogi.com/akty_prawne/du43_430.shtml
http://www.drogi.com/akty_prawne/du43_430.shtml
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W Standardach, jako priorytetowy potraktowano rozw·j dr·g dla rower·w wykorzystywanych 

w codziennych podr·Ũach. Rozw·j dr·g sğuŨŃcych ruchowi rekreacyjnemu uwaŨa siň za 

waŨny, ale dziağanie to ma charakter uzupeğniajŃcy, skierowany przede wszystkim na 

poprawň zdrowotnoŜci spoğeczeŒstwa i kreowanie mody na korzystanie z rower·w. 

Zasadniczo trasy przeznaczone dla ruchu rekreacyjnego powinny byĺ realizowane w ramach 

inwestycji zwiŃzanych z rozwojem turystyki oraz rekreacji i sportu, nie zaŜ, jako inwestycji 

posiadajŃcych znaczenie dla systemu transportowego miasta. 

 

1.3 Zakres stosowania Standard·w 

1.3.1 Standardy powinny byĺ stosowane we wszystkich przedsiňwziňciach dotyczŃcych 

infrastruktury drogowej na terenie m.st. Warszawy. Standardy sŃ zbiorem przepis·w 

sğuŨŃcych planowaniu, projektowaniu oraz realizacji infrastruktury sğuŨŃcej transportowi 

rowerowemu, stanowiŃc jednoczeŜnie uzupeğnienie nastňpujŃcych dokument·w:  

 Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997 z p·Ŧniejszymi zmianami, 

 Ustawa o drogach publicznych z 14.11.2003, 

 RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunk·w 
technicznych, jakim muszŃ odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 

marca 1999 r., 

 RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych i Administracji 
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych, 

 ZağŃczniki nr 1-4 do rozporzŃdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. 

w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w 

drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich 

umieszczania na drogach. 

1.3.2 Zaleca siň, aby Standardy byğy stosowane przy wykonywaniu: 

 opracowaŒ studialnych o charakterze strategicznym, np., miejskie, dzielnicowe 

strategie transportowe, 

 miejscowych plan·w zagospodarowania przestrzennego, 

 studi·w koncepcyjnych zwiŃzanych z przebudowŃ ukğadu drogowego, 

 studi·w wykonalnoŜci dotyczŃcych infrastruktury transportowej, 

 koncepcji programowych dotyczŃcych infrastruktury transportowej, 

 projekt·w budowlanych i wykonawczych dotyczŃcych modernizacji ulic i plac·w, 

 projekt·w budowlanych i wykonawczych dotyczŃcych modernizacji 

samodzielnych dr·g dla rower·w, 

 projekt·w budowlanych i wykonawczych dotyczŃcych budowy nowych ulic i 

plac·w, 

 projekt·w budowlanych i wykonawczych dotyczŃcych budowy nowych 

samodzielnych dr·g dla rower·w, 

 projekt·w organizacji ruchu. 

 

Standardy powinny byĺ stosowane przez projektant·w dziaŁajĄcych na zlecenie m.st. 

Warszawy i jego jednostek oraz przez jednostki miejskie na etapie zlecania, zatwierdzania i 

odbioru prac. Wymaga siň aby zobowiŃzanie do stosowania Standard·w byğo zapisywane w 

specyfikacjach istotnych warunk·w zam·wienia (SIWZ), lub w umowach na wykonanie 

poszczeg·lnych prac zwiĄzanych z infrastrukturŃ transportowŃ na terenie Warszawy. 
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1.4 Odstňpstwa od Standard·w 

1.4.1 Stosowanie odstňpstw od Standard·w wymaga uzasadnienia ze strony wykonawcy 
projektu, lub wykonawcy inwestycji. i w przypadku wszystkich projekt·w wykonywanych na  

terenie m.st. Warszawy uzyskania stosownej zgody Prezydenta Miasta Stoğecznego 

Warszawy, lub osoby przez niego upowaŨnionej. 

 

1.5 Podstawowe okreŜlenia 

1.5.1 Ilekroĺ w Standardach uŨywa siň pojňcia: 

-  droga rozumie siň przez to wydzielony pas terenu skğadajŃcy siň z jezdni, pobocza, 

chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rower·w, ğŃcznie z torowiskiem 

pojazd·w szynowych znajdujŃcych siň w obrňbie tego pasa, przeznaczony do 

ruchu lub postoju pojazd·w i ruchu pieszych 

-  jezdnia rozumie siň przez to czňŜĺ drogi przeznaczonŃ do ruchu pojazd·w; 

okreŜlenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni; 

-  droga dla rower·w, rozumie siň przez to drogň lub jej czňŜĺ przeznaczonŃ do 

ruchu rower·w jednoŜladowych, oznaczonŃ odpowiednimi znakami drogowymi; 

-  pas ruchu, rozumie siň przez to kaŨdy z podğuŨnych pas·w jezdni wystarczajŃcy 

do ruchu jednego rzňdu pojazd·w wieloŜladowych, oznaczony lub nieoznaczony 

znakami drogowymi; 

-  pas dla rower·w rozumie siň przez to wydzielony w jezdni pas ruchu 

przeznaczony wyğŃcznie dla ruchu rowerowego; 

-  kontrapas dla rower·w (pas dla rower·w pod prŃd) rozumie siň przez to 

wydzielony w jezdni na ulicy jednokierunkowej pas ruchu przeznaczony 

wyğŃcznie dla ruchu rowerowego prowadzonego w kierunku przeciwnym do ruchu 

samochodowego;  

-  strefa zamieszkania, rozumie siň przez to obszar obejmujŃcy drogi publiczne lub 

inne drogi, na kt·rym obowiŃzujŃ szczeg·lne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i 

wyjazdy z obszaru oznaczone sŃ odpowiednimi znakami drogowymi; 

-  uczestnik ruchu, rozumie siň przez to pieszego, kierujŃcego, rowerzystň, a takŨe 

inne osoby przebywajŃce w pojeŦdzie lub na pojeŦdzie znajdujŃce siň na drodze;  

-  przejazd dla rower·w rozumie siň przez to powierzchniň jezdni lub torowiska 

przeznaczonŃ do przejeŨdŨania przez rowerzyst·w, oznaczonŃ odpowiednimi 

znakami drogowymi; 

-  kierujŃcy rozumie siň przez to osobň, kt·ra kieruje pojazdem lub zespoğem 

pojazd·w, takŨe rowerem; 

-  pojazd rozumie siň przez to Ŝrodek transportu przeznaczony do poruszania siň po 

drodze oraz maszynň lub urzŃdzenie do tego przystosowane; 

-  rower rozumie siň przez to pojazd jednoŜladowy lub wieloŜladowy poruszany siğŃ 

miňŜni osoby jadŃcej tym pojazdem; 

-  parking dla rower·w rozumie siň przez to wydzielonŃ powierzchniň terenu 

wyposaŨonŃ, co najmniej w stojaki dla rower·w. 

 

Przejazd rowerowy nie jest traktowany jako pas ruchu, Oznacza to Ũe rowerzyŜci poruszajŃ 

siň po przejeŦdzie wyğŃcznie jadŃc na wprost (od jednej do drugiej krawňdzi jezdni). Przejazd 

rowerowy nie wymaga dodatkowego oznakowania zapobiegajŃcego zjazdom rowerzyst·w 

bezpoŜrednio na jezdnie (np. skrňtu z przejazdu rowerowego w lewo, lub w prawo na jezdniň). 

 



ĂStandardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawieò 

 

 

9 

1.6 Klasyfikacja techniczna dr·g dla rower·w 

1.6.1 Wprowadza siň nastňpujŃcŃ klasyfikacjň dr·g dla rower·w ze wzglňdu na funkcje: 

-  drogi dla rower·w uŨytkowane w codziennych podr·Ũach: 

Á gğ·wne, ğŃczŃce wszystkie gğ·wne obszary miasta, drogi gğ·wne miňdzy 

sobŃ i gğ·wne wňzğy tras rowerowych; funkcjŃ dr·g gğ·wnych jest obsğuga 

ruchu miňdzydzielnicowego i waŨniejszych powiŃzaŒ w skali miasta, 

Á lokalne ï wszystkie pozostağe drogi rowerowe, przeznaczone do obsğugi 

ruchu Ŧr·dğowego-docelowego, w tym drogi ğŃczŃce osiedla i inne waŨne 

punkty z trasami gğ·wnymi i wňzğami; funkcjŃ dr·g lokalnych jest 

uzupeğnienie sieci tras gğ·wnych i rozprowadzenie ruchu rowerowego w 

obrňbie dzielnic oraz zwiňkszenie sp·jnoŜci sieci dr·g dla rower·w; 

 

-  drogi rekreacyjne, umoŨliwiajŃce rekreacjň i sport rowerowy, umoŨliwiajŃce 

rekreacjň rowerowŃ w mieŜcie, w tym szybkŃ jazdň na dğugich odcinkach, a 

zarazem bezkolizyjny, wygodny wyjazd z miasta na gğ·wnych kierunkach i dojazd 

do najbardziej atrakcyjnych turystycznie obszar·w podmiejskich, do innych tras 

rekreacyjnych, do innych miejscowoŜci i wňzğ·w podmiejskiego i regionalnego 

transportu zbiorowego. 

O klasie projektowanej drogi rowerowej decyduje zarzŃdca drogi przy uwzglňdnieniu 

dokument·w planistycznych m.st. Warszawy odnoszŃcych siň do zasad rozwoju systemu 

transportu rowerowego. 

1.6.2 Drogi dla rower·w przeznaczone do odbywania codziennych podr·Ũy powinny byĺ 
projektowane z uwzglňdnieniem wymagaŒ w zakresie bezpieczeŒstwa oraz komfortu jazdy. 

1.6.3 Dla poszczeg·lnych klas dr·g dla rower·w ustala siň prňdkoŜci projektowe wg tabeli 
1.  

Tabl. 1. Zestawienie klas dr·g dla rower·w i odpowiadajŃcych im prňdkoŜci projektowych. 

l.p. klasa drogi dla rower·w prňdkoŜĺ projektowa (Vp) 

1 Lokalna  20 km/h 

2 Gğ·wna 30 km/h 

PrňdkoŜĺ projektowa sğuŨy do wyznaczania granicznych (minimalnych) wartoŜci parametr·w 

projektowanej drogi rowerowej. Projektant, w miarň moŨliwoŜci i z uwzglňdnieniem aspekt·w 

ekonomicznych i komfortu jazdy powinien stosowaĺ odpowiednio wiňksze parametry. 

1.6.4 W sytuacjach szczeg·lnych np. w zwiŃzku z ograniczeniami terenowymi i/lub 
uwarunkowaniami brd (np. w rejonach skrzyŨowaŒ) zaleca siň stosowanie niŨszych prňdkoŜci 

projektowych, ale nie mniejszych niŨ 12 km/h.  

Minimalna prňdkoŜĺ projektowa jest zwiŃzana z bezpieczeŒstwem ruchu i wynika z 

koniecznoŜci zachowania stabilnoŜci jazdy. Dopuszcza siň stosowanie minimalnej prňdkoŜci 

projektowej jedynie w obrňbie skrzyŨowaŒ, wjazd·w i zjazd·w z wydzielonej drogi rowerowej 

oraz w wyjŃtkowych sytuacjach na kr·tkich odcinkach podczas remont·w, gdy warunki 

zagospodarowania przestrzennego uniemoŨliwiajŃ inne poprowadzenie drogi dla rower·w. 
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1.7 Klasyfikacja dr·g dla rower·w pod wzglňdem ich usytuowania w 
przekroju drogi 

1.7.1 W obrňbie pasa drogowego drogi dla rower·w powinny byĺ wyznaczane tak, aby do 
minimum ograniczyĺ moŨliwoŜĺ kolizji miňdzy rowerzystami, miňdzy rowerzystami a 

samochodami oraz miňdzy rowerzystami a pieszymi. 

1.7.2 Wprowadza siň nastňpujŃcŃ klasyfikacjň dr·g dla rower·w z punktu widzenia ich 

usytuowania w przekroju drogi: 

-  ścieŨki rowerowe, prowadzone jako samodzielne drogi rowerowe niezaleŨnie od 

przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochod·w lub prowadzone w pasie 

drogowym, ale wyodrňbnione w spos·b fizyczny od ruchu pieszego. WymagajŃ 

odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego. 

-  CiŃgi pieszo-rowerowe, na kt·rych ruch rowerowy jest prowadzony wsp·lnie z 

ruchem pieszych, z moŨliwym wyodrňbnieniem za pomocŃ odpowiedniego 

oznakowania poziomego i pionowego, ewentualnie rodzaju nawierzchni. CiŃgi te 

powinny byĺ prowadzone tak, by do minimum ograniczyĺ moŨliwoŜĺ kolizji 

miňdzy rowerzystami i pieszymi. WymagajŃ skutecznego odizolowania od ruchu 

samochodowego (od jezdni). 

-  Pasy dla rower·w, wyznaczone na jezdni za pomocŃ oznakowania poziomego 

(takŨe z wykorzystaniem separator·w) i pionowego oraz ewentualnie z 

zastosowaniem innego koloru nawierzchni. 

-  Ulice przystosowane do wsp·lnego ruchu rowerzyst·w i pojazd·w 

samochodowych, na kt·rych przy pomocy Ŝrodk·w technicznych i odpowiedniej 

organizacji ruchu wymuszane jest ograniczenie prňdkoŜci samochod·w do 30 

km/h i dopuszczone wsp·lne uŨytkowanie jezdni przez ruch samochodowy i 

rowerowy. 

-  Strefy ruchu uspokojonego tworzone w strefach zabudowy mieszkaniowej, 

gğ·wnie jednorodzinnej oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z 

dopuszczonym wsp·lnym uŨytkowaniem przekroju drogi przez ruch 

samochodowy, pieszych i rowerowy prňdkoŜĺ jest ograniczona do 30 km/h oraz 

stosowane sŃ techniczne Ŝrodki uspokojenia ruchu. 

-  Ulice przystosowane do wsp·lnego ruchu pieszych rowerzyst·w i pojazd·w 
samochodowych, na kt·rych przy pomocy Ŝrodk·w technicznych i odpowiedniej 

organizacji ruchu eliminuje siň zbňdny ruch samochodowy (wjazd dozwolony 

tylko dla okreŜlonej grupy pojazd·w), wymuszane jest ograniczenie prňdkoŜci 

samochod·w do 20 km/h i dopuszczone jest wsp·lne uŨytkowanie jezdni przez 

ruch pieszy samochodowy i rowerowy. 

 

W Ŝr·dmieŜciu Warszawy, wobec planowanego ograniczania natňŨeŒ ruchu samochodowego 

i prňdkoŜci pojazd·w zaleca siň wprowadzanie rozwiŃzaŒ uğatwiajŃcych ruch rowerowy, np. 

poprzez: przystosowywanie ulic do ich wsp·lnego wykorzystywania przez pieszych, 

rowerzyst·w i samochody, tworzenia stref ruchu uspokojonego oraz wyznaczania pas·w dla 

rower·w na jezdniach. 

 

Na obszarach poza śr·dmieŜciem zaleca siň stosowanie samodzielnych dr·g dla rower·w 

wzdğuŨ ulic oraz tworzenie stref ruchu uspokojonego na terenie osiedli. 
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1.8 Zakres projektowania 

1.8.1 Zakres projektowania infrastruktury rowerowej obejmuje: 

-  plan sytuacyjny drogi rowerowej w tym: 

Á odcinki proste drogi rowerowej, 

Á ğuki poziome na odcinkach miňdzy skrzyŨowaniami; 

-  profil podğuŨny drogi rowerowej w tym: 

Á proste i ğuki pionowe, 

Á pochylenia niwelety; 

-  przekr·j poprzeczny w tym: 

Á skrajniň ruchu rowerowego, 

Á szerokoŜĺ drogi rowerowej, 

Á szerokoŜĺ pasa ruchu, 

Á pochylenia poprzeczne; 

-  punkty kolizji w tym: 

Á skrzyŨowania dr·g dla rower·w, 

Á skrzyŨowania dr·g dla rower·w z ulicami, 

Á przejazdy rowerowe; 

-  parkingi dla rower·w, w tym ich usytuowanie i wyposaŨenie; 

-  nawierzchnie dr·g dla rower·w; 

-  oznakowanie poziome i pionowe; 

-  inne elementy, takie jak: 

Á urzŃdzenia sygnalizacji Ŝwietlnej wraz z jej rozmieszczeniem, 

Á oŜwietlenie, 

Á zieleŒ wzdğuŨ dr·g dla rower·w. 

 

 

 

2 Zasady organizacji ruchu rowerowego 

2.1 Og·lne zasady organizacji 

2.1.1 Tworzenie infrastruktury rowerowej powinno uwzglňdniaĺ piňĺ gğ·wnych zasad (wg 

podrňcznika ĂPostaw na rowerò, organizacji CROW, Ede, 1993, wyd. polskie ZG PKE, 

Krak·w 1999): 

 sp·jnoŜci, 

 bezpoŜrednioŜci, 

 atrakcyjnoŜci, 

 bezpieczeŒstwa, 

 wygody. 

2.1.2 Zasada sp·jnoŜci oznacza, Ũe infrastruktura rowerowa powinna tworzyĺ sp·jnŃ cağoŜĺ 

i ğŃczyĺ wiňkszoŜĺ Ŧr·değ i cel·w ruchu w mieŜcie. 

 

Zasada ta wymaga tworzenia sieci poğŃczeŒ rowerowych na zasadach logiki, 

umoŨliwiajŃcych rowerzyŜcie ğatwe i czytelne identyfikowanie drogi przejazdu. Zasada ta 

oznacza takŨe, Ũe docelowo, infrastruktura przeznaczona specjalnie dla ruchu rowerowego w 

poğŃczeniu z pozostağŃ infrastrukturŃ drogowŃ (ulice) powinna poğŃczyĺ wszystkie Ŧr·dğa i 

cele ruchu rowerowego.  
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2.1.3 Zasada bezpoŜrednioŜci oznacza, Ũe infrastruktura rowerowa powinna zapewniaĺ 

uŨytkownikom moŨliwie najkr·tsze poğŃczenia, umoŨliwiajŃce szybkie poruszanie siň po 

mieŜcie, w spos·b konkurencyjny do samochodu. 

 

Pod wymogiem bezpoŜrednioŜci kryjŃ siň wszystkie czynniki wpğywajŃce na czas podr·Ũy. 

Przede wszystkim sŃ to: prňdkoŜĺ projektowa, Ŝredni czas tracony w punktach kolizji oraz 

wsp·ğczynnik wydğuŨenia. Przyjmuje siň, Ũe prňdkoŜĺ projektowa drogi rowerowej nigdy nie 

powinna byĺ mniejsza od 12 km/h. Parametr Ŝredniego czasu traconego na oczekiwaniu w 

punktach kolizji wyraŨony jest w sekundach na kilometr. Wsp·ğczynnik wydğuŨenia wyraŨa 

stosunek odlegğoŜci pomiňdzy punktami po drodze przejazdu i w linii prostej. W tabl. 2 

przedstawiono wymogi stawiane tym czynnikom w zaleŨnoŜci od klasy drogi rowerowej.  

Tabl. 2. Og·lne zasady organizacji ï wym·g bezpoŜrednioŜci. 

Parametr 

WartoŜĺ graniczna 

Drogi 

gğ·wne lokalne 

prňdkoŜĺ projektowa 30 km/h 20 km/h 

Ŝredni czas stracony w trakcie przejazdu* 15 s/km 20 s/km 

wsp·ğczynnik wydğuŨenia 1,2 1,4 

 

* czas tracony w spos·b nieuzasadniony w trakcie przejazdu (np. w punktach kolizji z ruchem 

samochodowym, rowerowym i pieszym) bez uwzglňdnienia czasu traconego na 

skrzyŨowaniach z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ.  

 

2.1.4 Zasada atrakcyjnoŜci oznacza, Ũe infrastruktura rowerowa powinna: odpowiadaĺ 

potrzebom uŨytkownik·w, byĺ dopasowana do otoczenia i byĺ dobrze powiŃzana z funkcjami 

miasta. 

2.1.5 Zasada bezpieczeŒstwa oznacza, Ũe infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaĺ 
bezpieczeŒstwo ruchu drogowego, zar·wno rowerzystom jak i pozostağym uŨytkownikom 

drogi. 

 

W zakresie bezpieczeŒstwa ruchu zasada ta oznacza, Ũe przy projektowaniu infrastruktury 

rowerowej naleŨy dŃŨyĺ do: 

 minimalizacji liczby punkt·w kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, 

 eliminacji przeplatania siň tor·w ruchu rowerzyst·w, rowerzyst·w i samochod·w, 

rowerzyst·w i pieszych, 

 zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiňdzy poszczeg·lnymi 

uŨytkownikami drogi. 

 

W zakresie bezpieczeŒstwa osobistego zasada ta oznacza zapewnienie warunk·w do 

bezpiecznego odbywania podr·Ũy przez tereny odludne (np dziňki zapewnieniu bardziej 

uczňszczanej drogi alternatywnej) i w porze wieczorno-nocnej (dziňki dobremu oŜwietleniu 

trasy). 
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2.1.6 Zasada wygody oznacza, Ũe infrastruktura rowerowa powinna zapewniaĺ wygodnŃ 
jazdň rowerem dziňki stosowaniu wysokich standard·w projektowania, wykonania i 

eksploatacji. 

 

Zasada ta oznacza, Ũe przy projektowaniu infrastruktury rowerowej naleŨy dŃŨyĺ m.in. do: 

 stworzenia moŨliwoŜci pğynnego pokonywania trasy z jak najmniejszŃ liczbŃ 
wymuszonych zatrzymaŒ rowerzysty, 

 unikania duŨych pochyleŒ podğuŨnych drogi rowerowej w celu przeciwdziağania 
nadmiernemu i nieregularnemu wysiğkowi rowerzysty, 

 jak najwiňkszej r·wnoŜci nawierzchni drogi rowerowej w celu unikania 

dyskomfortu wynikajŃcego z drgaŒ i nieuzasadnionych strat energii przez 

rowerzystň. 

 

 

3 Warunki techniczne projektowania 

3.1 Droga dla rower·w w planie 

3.1.1 Droga dla rower·w w planie skğada siň z odcink·w prostych i ğuk·w poziomych. 

3.1.2 Dla poszczeg·lnych kategorii dr·g dla rower·w ustala siň minimalne wartoŜci ğuk·w 

poziomych wg tabeli 3. 

Tabl. 3. Minimalne promienie ğuk·w poziomych dla podstawowych Vp. 

l.p. prňdkoŜĺ projektowa (Vp) minimalny promieŒ ğuku (Rmin) 

1 12 km/h 4,0 m  

2 20 km/h 10,0 m  

3 30 km/h 20,0 m (przy przebudowie 17,0 m) 

3.1.3 W przypadku innych prňdkoŜci projektowych do obliczenia minimalnego promienia 
ğuku poziomego zaleca siň stosowanie wzoru

1
 z zaokrŃgleniem uzyskanej wartoŜci w g·rň z 

dokğadnoŜciŃ do 10 cm: 

 

Rmin= 0,68 Å Vp - 3,62 
 

gdzie:   

Vp- prňdkoŜĺ projektowa [km/h], 

Rmin- minimalny promieŒ ğuku poziomego wewnňtrznego [m]. 

  

3.1.4 NaleŨy dŃŨyĺ do projektowania promieni ğuk·w poziomych wiňkszych od 

minimalnych, a w szczeg·lnoŜci zaleca siň stosowanie promieni ğuk·w wiňkszych od 20,0m.  

3.1.5 Mniejsze promienie ğuk·w poziomych (promieŒ poniŨej 4,0m, ale nie mniej niŨ 2,0m) 

dopuszcza siň jedynie w miejscach gdzie powinno nastŃpiĺ zatrzymanie rowerzysty tj. przed 

skrzyŨowaniem na kt·rym nie ma on pierwszeŒstwa przejazdu, przed skrzyŨowaniem z 

                                                 
1
 ťr·dğo: "Postaw na rower", CROW/PKE 

 



ĂStandardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawieò 

 

 

14 

sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ oraz w miejscach niebezpiecznych gdzie warunki brd wymagajŃ 

zatrzymania siň rowerzysty. 

 

Przez promieŒ ğuku rozumie siň wewnňtrzny promieŒ ğuku. WartoŜĺ promienia ğuku 

poziomego wpğywa na bezpieczeŒstwo ruchu, komfort jazdy oraz powierzchniň uŨytkowŃ 

drogi rowerowej. 

 

3.1.6 Na ğukach poziomych o promieniu mniejszym niŨ 20,0m: 

 przy projektowaniu ŜcieŨek rowerowych i ciŃg·w pieszo-rowerowych naleŨy 

wprowadzaĺ poszerzenia przekroju poprzecznego drogi o minimum 20% 

szerokoŜci drogi, a na trasach gğ·wnych o minimum 30%, 

 przy projektowaniu pas·w dla rower·w zaleca siň wprowadzanie poszerzenia pasa 

co najmniej o 25cm. 

3.1.7 W obszarach akumulacji rowerzyst·w (np. przed skrzyŨowaniem, przejazdem 

rowerowym) zaleca siň stosowanie poszerzeŒ drogi rowerowej odpowiednio do 

prognozowanego natňŨenia ruchu rowerowego, dğugoŜci Ŝwiatğa zielonego przewidzianego 

dla ruchu rowerowego (w przypadku skrzyŨowaŒ z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ) i z uwzglňdnieniem 

dostňpnej przestrzeni ulicy. 

3.1.8 Zwiňkszanie powierzchni akumulacji nie jest konieczne, jeŨeli: 

- szerokoŜĺ jednokierunkowej drogi rowerowej wynosi 1,50 m, natňŨenie w 

przekroju wynosi < 150 r/h, a dğugoŜĺ azylu wynosi co najmniej 2,0m, 

- szerokoŜĺ dwukierunkowej drogi rowerowej wynosi 2,0 m, natňŨenie w przekroju 
wynosi <100 r/h a dğugoŜĺ azylu wynosi co najmniej 2,0 m. 

3.1.9  Przy prognozowanych natňŨeniach ruchu rowerowego wiňkszych od opisanych w 

punkcie 3.1.8. i w przypadku braku moŨliwoŜci oszacowania liczby rowerzyst·w mogŃcych 

grupowaĺ siň w obszarze akumulacji zaleca siň podwojenie szerokoŜci drogi rowerowej na 

zakğadanym odcinku akumulacji rowerzyst·w. Poszerzenie to powinno byĺ zakğadane 

niezaleŨnie dla kaŨdego kierunku ruchu (w przypadku drogi dwukierunkowej). 

 

3.2 Droga dla rower·w - profil podğuŨny 

3.2.1 Nie zaleca siň projektowania pochylenia podğuŨnego drogi dla rower·w wiňkszego niŨ 

5%. 

3.2.2 W wyjŃtkowych przypadkach dopuszcza siň wiňksze pochylenia niwelety, jednak nie 
wiňksze niŨ 15%.  

3.2.3 W przypadku pochylenia podğuŨnego drogi rowerowej przekraczajŃcego 5% zaleca siň 
unikaĺ: 

 stosowania ğuk·w poziomych o mağych promieniach, 

-  wprowadzania skrzyŨowaŒ bez wskazanego pierwszeŒstwa przejazdu, przy czym 

w miarň moŨliwoŜci pierwszeŒstwo przejazdu powinno przysğugiwaĺ drodze, na 

kt·rej wystňpuje wiňksze pochylenie podğuŨne, 

-  wprowadzania rozwiŃzaŒ zmuszajŃcych rowerzyst·w do zatrzymania siň.  
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3.2.4 W przypadku pochylenia podğuŨnego drogi rowerowej przekraczajŃcego 5% zaleca siň: 

 wprowadzaĺ poszerzenia drogi w planie. 

 stosowaĺ spoczniki o dğugoŜci ok. 25m, co 5 m r·Ũnicy poziom·w, 

 projektowaĺ niweletň drogi rowerowej tak, aby g·rna czňŜĺ podjazdu byğa zawsze 

sğabiej nachylona od dolnej, 

 zwracaĺ szczeg·lnŃ uwagň na jakoŜĺ oŜwietlenia i widocznoŜĺ, 

 wprowadzaĺ rozwiŃzania maksymalnie uğatwiajŃce jazdň rowerzysty na tym 
odcinku w celu unikniňcia niepotrzebnych strat jego energii (odpowiedni rodzaj 

nawierzchni, promienie luk·w pionowych, szerokoŜĺ drogi, itp.). 

3.2.5 Na odcinkach o duŨym pochyleniu podğuŨnym, przekraczajŃcym 5% i dğugoŜci co 
najmniej 100m: 

 na ŜcieŨkach rowerowych i ciŃgach pieszo-rowerowych naleŨy wprowadzaĺ 

poszerzenia przekroju o wartoŜci minimum 25% szerokoŜci drogi rowerowej,  

 na pasach dla rower·w zaleca siň wprowadzaĺ poszerzenia pasa o minimum 25cm. 

 

3.3 Droga dla rower·w - profil poprzeczny 

3.3.1 SzerokoŜĺ drogi rowerowej powinna byĺ dostosowana do natňŨenia ruchu 

rowerowego. 

3.3.2 Zalecane szerokoŜci dr·g dla rower·w przedstawiono w tabelach 4
2
 i 5

3
. 

 

Tabl. 4. Zalecane szerokoŜci drogi rowerowej jednokierunkowej. 

l.p. 
NatňŨenie ruchu  

(r/godzinň) 

szerokoŜĺ drogi rowerowej 

(m) 

1 0- 150 1,5 

2 150-750 2,5 

3 >750 3,5 

 

Tabl. 5. Zalecana szerokoŜĺ drogi rowerowej dwukierunkowej. 

l.p. 
NatňŨenie ruchu 

(r/godzinň/przekr·j) 

szerokoŜĺ drogi rowerowej 

(m) 

1 0- 50 2,0 

2 50-150 2,5 

3 >150 3,5 

3.3.3 Minimalna szerokoŜĺ ŜcieŨki rowerowej wynosi: 

-  ŜcieŨka jednokierunkowa ï 1,5m, 

-  ŜcieŨka dwukierunkowa ï 2,0 m. 

 

                                                 
2
 ťr·dğo: "Postaw na rower", CROW/PKE) 

3
 ťr·dğo: "Postaw na rower", CROW/PKE) 
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3.3.4 MinimalnŃ szerokoŜĺ ŜcieŨki rowerowej przylegajŃcej do jezdni na kt·rej 

dopuszczalna prňdkoŜĺ przekracza 30 km/h naleŨy powiňkszyĺ o bufor bezpieczeŒstwa o 

szerokoŜci 0,50m usytuowany pomiňdzy jezdniŃ i ŜcieŨkŃ rowerowŃ. 

 

Podane w punkcie 3.3.3 szerokoŜci ŜcieŨek rowerowych naleŨy traktowaĺ jako minimalne, do 

stosowania zwğaszcza w sytuacji gdy szerokoŜĺ przekroju ulicy uniemoŨliwia zwiňkszenie 

przestrzeni udostňpnianej ruchowi rowerowemu. Tam gdzie jest to moŨliwe naleŨy 

projektowaĺ ŜcieŨki rowerowe o wiňkszej szerokoŜci.  

3.3.5 SzerokoŜĺ pas·w dla rower·w powinna wynosiĺ: 

-  szerokoŜĺ minimalna pasa jednokierunkowego - 1,5 m, 

-  szerokoŜĺ zalecana pasa jednokierunkowego ï 1,75m, 

-  szerokoŜĺ minimalna pasa dwukierunkowego - 2,5 m, 

-  szerokoŜĺ zalecana pasa dwukierunkowego ï 3,0m. 

3.3.6 Stosowanie ciŃg·w pieszo-rowerowych zaleca siň jedynie w przypadku, gdy ze 

wzglňdu na ograniczenia terenowe brak jest moŨliwoŜci wyznaczenia drogi dla rower·w 

usytuowanej niezaleŨnie w stosunku do ciŃgu pieszego. W·wczas: 

- szerokoŜĺ przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu pieszego powinna pozostaĺ 
adekwatna do potrzeb, przy czym: 

Á jeŜli chodnik przylega do jezdni nie powinna byĺ mniejsza niŨ 2,0m, 

Á jeŜli chodnik jest oddzielony od jezdni nie powinna byĺ mniejsza niŨ 1,5m, 

Á jeŜli w chodniku stojŃ sğupy oŜwietleniowe nie powinna byĺ mniejsza niŨ 2,5m, 

Á jeŜli w chodniku stojŃ pojedyncze drzewa nie powinna byĺ mniejsza niŨ 2,0m, 

Á jeŜli w chodniku stoi rzŃd drzew nie powinna byĺ mniejsza niŨ 2,5m; 

- stan nawierzchni ciŃgu pieszego powinien byĺ dobry, lub wraz z wprowadzeniem 

ciŃgu pieszo-rowerowego nawierzchnia powinna zostaĺ wyremontowana. 

3.3.7 Wymaga siň, aby szerokoŜĺ ciŃgu pieszo-rowerowego z uwzglňdnieniem wymagaŒ 

okreŜlonych w punkcie 3.3.6 wynosiğa: 

- co najmniej 2,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest  150, (w tym 

natňŨenie ruchu rowerowego jest nie wiňksze niŨ 50 r/godzinň), 

- co najmniej 3,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest  250, (w tym 

natňŨenie ruchu rowerowego jest nie wiňksze niŨ 100 r/godzinň), 

- co najmniej 3,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest  350, (w tym 

natňŨenie ruchu rowerowego jest nie wiňksze niŨ 150 r/godzinň), 

- co najmniej 4,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowerowego jest  450, (w tym 

natňŨenie ruchu rowerowego jest nie wiňksze niŨ 200 r/godzinň). 

3.3.8 Wyznaczenie ciŃgu pieszo-rowerowego dla sumy ruchu pieszego i rowerowego > 450 

wymaga uzyskania odstňpstwa wg zasady opisanej w pkt. 1.4.1. 

3.3.9 WysokoŜĺ prog·w i uskok·w na drodze rowerowej nie powinna przekraczaĺ 1cm, 
przy czym zaleca siň ich cağkowitŃ eliminacjň. 

3.3.10 Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powinno byĺ jednostronne (na ğukach 
poziomych zaleca siň pochylenie do wewnŃtrz ğuku) i powinno wynosiĺ od 1% do 3% w 

zaleŨnoŜci od rodzaju nawierzchni (mniejsze pochylenie w przypadku nawierzchni 

zapewniajŃcej lepszy odpğyw wody). 
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3.3.11 Pas dla rower·w naleŨy wyznaczaĺ na jezdni za pomocŃ oznakowania poziomego 
(linia ciŃgğa P-2b) i oznakowania pionowego (znak F-19),a  w razie koniecznoŜci separatora 

ciŃgğego (U-25a). 

 

W przypadku ograniczeŒ terenowych, (np. w centrum miasta w rejonach przystank·w 

autobusowych) zaleca siň wygospodarowanie przestrzeni dla ruchu rowerowego (i pieszego) 

nawet kosztem przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego i/lub ewentualnie 

wprowadzanie rozwiŃzaŒ takich jak pasy dla rower·w, uspokojenie ruchu itp.   

 

Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powinno byĺ dostosowane do otoczenia (np. 

pochyleŒ chodnika i jezdni ulicy) oraz umoŨliwiaĺ sprawny spğyw wody opadowej. 

 

PrzestrzeŒ niezbňdna dla ruchu rowerowego uzaleŨniona jest od prňdkoŜci rowerzysty (tabela 

6). Im prňdkoŜĺ ta jest wyŨsza tym tor jazdy jest bardziej zbliŨony do linii prostej. 

 

Tabl. 6. SzerokoŜĺ toru jazdy rowerem w zaleŨnoŜci od prňdkoŜci. 

prňdkoŜĺ tor jazdy (na poziomie nawierzchni) miejsce wystňpowania 

>20 km/h zbliŨony do linii prostej trasy szybkiej jazdy; odcinki 

miňdzywňzğowe 

11-20 km/h mieŜci siň w pasie o szerokoŜci 20cm trasy zwykğej jazdy; odcinki 

miňdzywňzğowe 

<11 km/h mieŜci siň w pasie o szerokoŜci 80cm odcinki przywňzğowe 

   

SzerokoŜĺ dr·g dla rower·w powinna byĺ dostosowywana do prňdkoŜci, jaka jest osiŃgana 

na danym odcinku. Jest to szczeg·lnie istotne w rejonach skrzyŨowaŒ, gdzie rowerzyŜci 

zatrzymujŃc siň i ruszajŃc potrzebujŃ najwiňcej przestrzeni na wykonanie manewru. 

 

3.4 Skrajnia ruchu rowerowego 

 

3.4.1 W projektowaniu dr·g dla rower·w naleŨy zapewniĺ odpowiedniŃ skrajniň dla ruchu 
rowerowego. 

3.4.2 SzerokoŜĺ skrajni naleŨy wyznaczaĺ uwzglňdniajŃc szerokoŜĺ drogi rowerowej 
powiňkszonej po obu stronach odpowiednio o 0,25m gdy krawňŨnik jest wyŨszy niŨ 5cm i 

0,50m gdy krawňŨnik jest niŨszy niŨ 5cm. 

 

3.4.3 WysokoŜĺ skrajni naleŨy przyjmowaĺ jako r·wnŃ 2,50m. W szczeg·lnych 

przypadkach (np. w trakcie prowadzenia prac remontowych) moŨe byĺ ona obniŨona do 

2,20m. 

3.4.4 W obrňbie drogi rowerowej (ŜcieŨki rowerowej, ciŃgu pieszo-rowerowego) zaleca siň 

stosowanie krawňŨnik·w  5cm wysokoŜci w stosunku do poziomu drogi rowerowej przy 

zachowaniu 0,50m opaski w obszarze kt·rej nie powinny byĺ lokalizowane Ũadne urzŃdzenia 

infrastruktury technicznej, kt·rych wysokoŜĺ ğŃcznie z krawňŨnikiem przekraczağaby 5cm od 

poziomu drogi rowerowej. KrawňŨniki powinny byĺ ĂŜciňteò pod kŃtem 45% dla 

zabezpieczenia rowerzysty w przypadku najechania rowerem.  
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3.4.5 Dopuszcza siň stosowanie krawňŨnik·w wyŨszych niŨ 5cm w obrňbie drogi 

rowerowej (ŜcieŨki rowerowej, ciŃgu pieszo-rowerowego). Zaleca siň w·wczas 

wprowadzenie opaski szerokoŜci co najmniej 0,25m. 

Opaska bezpieczeŒstwa ma chroniĺ przed przypadkowym zahaczeniem pedağem o krawňŨnik i 

potencjalnym upadkiem rowerzysty. Opaska bezpieczeŒstwa powinna byĺ dobrze widoczna i 

wyznaczona przez malowanie poziome lub zmianň koloru/rodzaju nawierzchni. 

   

Rys. 1 Schemat skrajni dwukierunkowej ŜcieŨki rowerowej ï rozwiŃzania dla r·Ũnej wysokoŜci krawňŨnika. 

 

BiorŃc pod uwagň charakterystykň ruchu rowerowego i parametry techniczne rower·w 

moŨna wyznaczyĺ przestrzeŒ wykorzystywanŃ przez rowerzyst·w, a nastňpnie skrajniň 

rowerowŃ. PrzestrzeŒ wykorzystywana przez rowerzyst·w (rys. 2) ma szerokoŜĺ 0,75m, 

jednak ze wzglňdu na spos·b poruszania siň rowerzysty (ĂwňŨykowanieò) i  wychylenia 

rowerzysty, w trakcie jazdy przestrzeŒ ta wymaga obustronnego poszerzenia o 0,125m. 

Natomiast wysokoŜĺ przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzyst·w wynosi 2,0m, jednak ze 

wzglňdu na moŨliwoŜĺ podrzucenia roweru na ewentualnych nier·wnoŜciach nawierzchni 

skrajniň tň naleŨy powiňkszyĺ do 2,5m. Jest to wysokoŜĺ okreŜlona obecnymi przepisami 

(minimalna wysokoŜĺ skrajni wynosi 2,20m). 

 

W przypadku krawňŨnik·w o wysokoŜci  5 cm wystarczajŃca szerokoŜĺ ŜcieŨki wynosi 1,50m.. 

NaleŨy jednak pamiňtaĺ, Ũe jest to minimalna szerokoŜĺ, zapewniajŃca mağy komfort 
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rowerzysty i jest niezgodna z obecnie obowiŃzujŃcymi przepisami, zgodnie z kt·rymi 

minimalna szerokoŜĺ dwukierunkowej ŜcieŨki rowerowej wynosi 2,00m. 

 

  

Rys. 2 Schemat przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzystň. 
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Rys. 3 Schemat jednokierunkowego pasa dla rower·w, wyznaczonego przy krawňŨniku o wysokoŜci < 5 cm. 

3.4.6 W obrňbie pasa dla rower·w zaleca siň stosowanie krawňŨnik·w o wysokoŜci do 5 cm 

w stosunku do poziomu jezdni, z zachowaniem 0,50m opaski po stronie zewnňtrznej w 

stosunku do jezdni, w obszarze kt·rej nie powinny byĺ lokalizowane Ũadne inne urzŃdzenia 

infrastruktury technicznej, kt·rych wysokoŜĺ ğŃcznie z krawňŨnikiem przekracza 5 cm od 

poziomu jezdni. 

3.4.7 W przypadku stosowania wzdğuŨ pasa dla rower·w krawňŨnik·w wyŨszych niŨ 5cm 
zaleca siň dodatkowe zabezpieczenie ruchu rowerowego opaskŃ bezpieczeŒstwa o szerokoŜci 

co najmniej 0,25m. 

 

Pas dla rower·w skğada siň z wğaŜciwej przestrzeni dla ruchu rowerowego, kt·ra ma 

szerokoŜĺ 1,00m (jest to wymagana szerokoŜĺ umoŨliwiajŃca ruch rowerowy) oraz z 

przestrzeni dodatkowej, kt·ra stanowi zar·wno pas bezpieczeŒstwa izolujŃcy ruch rowerowy 

od samochodowego jak i obszar awaryjny umoŨliwiajŃcy w szczeg·lnych przypadkach 

wzajemne wyprzedzanie siň rowerzyst·w. 

Przepisy projektowania nie okreŜlajŃ wysokoŜci krawňŨnika w stosunku do jezdni. Z uwagi na 

bezpieczeŒstwo i wygodň rowerzyst·w poruszajŃcych siň pasami dla rower·w wskazane jest 

stosowanie niskich krawňŨnik·w z zachowaniem warunk·w skrajni. 

W przypadku zastosowania wyŨszych krawňŨnik·w opaska bezpieczeŒstwa ma chroniĺ przed 

przypadkowym zahaczeniem pedağem o krawňŨnik, a w konsekwencji przed upadkiem 

rowerzysty. Opaska bezpieczeŒstwa powinna byĺ dobrze widoczna i wyznaczona za pomocŃ 

oznakowania poziomego lub zmiany koloru/rodzaju nawierzchni. Opaska bezpieczeŒstwa 

moŨe byĺ zawarta, lub teŨ uwzglňdniaĺ szerokoŜci Ŝcieku prowadzonego przy krawňŨniku.  
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Rys. 4 Schemat jednokierunkowego pasa dla rower·w,  wyznaczonego przy krawňŨniku > 5 cm. 

 

 

4 Zasady usytuowania dr·g dla rower·w w pasie 
drogowym 

4.1 Zasady og·lne 

4.1.1 Usytuowanie dr·g dla rower·w powinno byĺ ŜciŜle powiŃzane z klasŃ drogi, zasadami 

urzŃdzenia przekroju poprzecznego (usytuowanie jezdni, ciŃg·w pieszych, urzŃdzeŒ dla 

transportu zbiorowego), natňŨeniem ruchu drogowego oraz z zagospodarowaniem 

przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy). 

4.1.2 Rodzaj dr·g dla rower·w, kt·re powinny byĺ stosowane w zaleŨnoŜci od klasy drogi 

przedstawiono w tabeli 7. 

 

 

 

 

 

Tabl. 7. Rodzaje dr·g dla rower·w w stosunku do klasy drogi. 






































































































